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Efter 70 ars tiéinst

Televerket Radio har i 70 ar varit en av véridens ledande till-
handahallare av radiostationer till fartyg. Fartygsradion &r
var dldsta verksamhet. Det var egentligen sa det bérjade.
Redan 1911 invigdes Goteborgs kustradiostation som var
davarande Telegrafverkets forsta radioanldggning.

Efter Titanics forlisning 1912, déar
bristerna i radiovakthallning ombord
i de nidrbeldgna fartygen bidrog till
att 6ver 1500 minniskor omkom,
uppréittades en ny internationell kon-
vention, sjosdkerhetskonventionen.
Denna reglerade rigordst utrustning,
kompetens och vakthallning ombord
i handelsfartyg i internationell fart
och gav dessutom konventionsldn-
derna den mérkliga réitten att beldgga
andra landers fartyg med kvarstad,
om de inte uppfyllde konventionen.

MONOPOLET
Fartygsradioleverantérerna hade i
allmanhet monopol pé sina stationer
eftersom de ofta dgde patenten. De
kunde diarfér med stéd av konventio-
nen begira oskéliga priser. De sven-
ska rederierna bad darfor Televerket
skaffa sig egna rattigheter. Chefen
for davarande Televerket Radio, Seth
Ljungquist, lyckades 1919 forvarva
dessa rittigheter och erbjod redar-
foreningen att kopa detta nyforvér-
vade monopol. Foéreningen avbojde
och foredrog att vi holl i affirerna
och stod som #gare och uthyrare av
svenska fartygsradiostationer.

Under tva tjugoarsperioder fick
Televerket darfér regeringens formel-
la monopol pa att dga radiosdndare
for civila fartyg. Dessa perioder slu-
tade 1959, varefter endast ett ’’gent-
lemens agreement’’ grundat pa goda
affarsrelationer band de svenska re-
derierna till Televerket som leveran-
tor.

_MYNDIGHETER OCH
AFFARSDRIFT | KOMBINATION
Under dessa 70 ar har Televerket Ra-
dio samtidigt varit den myndighet
som enligt svensk forfattning varit
alagd att utféra kontroll 6ver far-
tygsradiostationer i bla sidkerhetsav-
seende. Risken f6r partiskhet kan
tyckas uppenbar, men har inte i na-
got fall patalats av ndgon leverantor
eller kund. Diremot har dubbelrollen
myndighet — materieltillhandahallare
utgjort en fortrafflig kombination da
det gillt att astadkomma framatskri-

dande i frdga om internationell tek-
nisk standard eller reglementen.

SVERIGE SOM PIONJAR
Genom Televerket Radios gedigna
kunskaper och det ndra samarbetet
med sjofartsndringen har - Sverige
spelat en ledande roll nir det géllt att
tillimpa nya tekniska landvinningar.
Vi var pionjdrer pa kortvagsradio
och vi arbetade tidigt for att savél
tekniskt som reglementsmaissigt er-
sidtta telegrafin med radiotelefoni.
Goteborg Radio 6ppnades for tele-
foni redan 1936 och Sverige var i
manga ar ledande for maritim tele-
fonitrafik. Forst 1959 blev radiotele-
fonin internationellt godkdnd som
sikerhetskommunikationsmedel, till
gagn inte minst for smatonnaget som
inte hade rad att ha telegrafist.

Genom fortjanstfullt uppfinnarar-
bete hos Televerket Radio, Ro Va,
kunde svenska fartyg 1971 utrustas
med MARITEX, det vill siga obe-
mannad telex over kortvag. Nagra ar
senare NAVTEX, som gav fartygen
fardigutskrivna navigationsvarningar
i Nord- och Ostersjpomradena.
NAVTEX i4r numera ’’befordrad”
till att bli det vidrldsomspannande
kustvarningsmediet foér ett framtida
sjosdkerhetssystem. Fullblodet i ut-
vecklingskedjan, INMARSAT, det
maritima satellitkommunikationssys-
temet for telefoni, telex och data togs
fram i internationellt samarbete med
starkt svenskt inflytande genom bla
Olof Lundberg, INMARSAT:s nuva-
rande generaldirektor och tidigare en
av uppfinnarna till MARITEX och
NAVTEX.

RENTAL/MAINTENANCE-SYSTEM
Det var naturligt att driva fartygsra-
dioverksamheten i form av uthyrning
kombinerad med ett >’fritt’’ virlds-
omspidnnande underhall sk rental/
maintenance-ataganden. Att hyra ut-
rustning var attraktivt for redarna.
Fram till 1960-talet var detta den in-
ternationellt vanligaste metoden att
forse fartyg med radio.

- Fartygsradi

Ny teknik ledde till att reparatio-
nerna blev svarare varjamte det rela-
tiva apparatpriset stindigt sjonk och
apparaternas palitlighet okade. Det
blev limpligt att byta utrustning pa
ett betydligt tidigare stadium &n forr
och intresset for att under en lang
f6ljd av ar underhalla en éldre utrust-
ning sjénk. Mot denna bakgrund
kom allt flera av virldens fartygs-
radioforetag att slippa rental/main-
tenance-systemet.

FARTYGSRADIONS EKONOMI
Sa ldnge svensk sjofart holl sig pa en
framskjuten position var underlaget
for verksamheten gott. Oljekrisen i
70-talets boérjan satte med ens en
kdpp i framgangens roterande hjul
och utléste en svar virldsomspén-
nande sjofarts- och varvskris i in-
dustrildnderna.




)n under ny flagg

I Sverige hade redarna lirt sig att i
rationaliseringssyfte utnyttja den
moderna teleteknik de genom samar-
bete med Televerket Radio hade fatt
tillgang till. For var del betydde detta
att de allt farre fartygen fick en allt-
mer avancerad utrustning (tex MA-
RITEX) och att vi beholl var volym.

For att kompensera for bortfallet
av svenska fartyg uttkade vi succes-
sivt var uthyrning till utlindska rede-
rikunder, dér vara erbjudanden fort-
farande var uppenbart kraftiga.
Trots att denna del av verksamheten
1987 hade okat till ca 40% av
omsidttningen kunde inte ett till-
fredsstédllande ekonomiskt resultat pa
sikt forutses.

De tidigare forsiktigt nidrda tan-
karna pa att driva verksamheten i ett
bolag med mojlighet att fritt utforma
en foretagskultur f6r den mycket spe-
ciella verksamheten tog plotsligt fart.
Den viktigaste basen for en sadan idé
var det svenska fartygsradioféreta-
gets varldsrenommé och dess erkint
skickliga och hédngivna personal.

I och med Gd:s beslut i december
1987 att Televerket senast inom tv4 ar
skulle upphdra med sin fartygsradio-
verksamhet, har stopptecken satts
for en i hela virlden vilkdnd och
unik svensk statlig verksamhet, som
pa ett foredomligt sédtt tjanat svensk
sjofartsnédring. Det bolag som nu bil-
das kommer att starta med goda for-
utsdattningar for att pa ett lika fore-
domligt sétt tjdna framtidens sjofart.

Gosta Bengtsson
Rmm

NYA BOLAGET

Televerket Radios ledning har i
flera ar funderat éver hur Fartygs-
radion ska vara organiserad for
att mota de strukturforandringar
som skett inom shippingbran-
schen. Flera organisationsforslag
har lagts fram, men forutsitt-
ningarna att driva Fartygsradion i
Televerket Radios regi har be-
domts som begrédnsade. Beslut
om att séka bolagsform for Far-
tygsradion togs i oktober 1987.

Genom bolagsformen ges mojlighet
att fritt kunna agera pa den interna-
tionella marknaden. Marknaden
breddas ocksa genom att inte lidngre
vara strikt maritim. Dessutom ges
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storre mojligheter att anpassa organi-
sation och arbetssitt till kundens
krav.
TRANSTEMA

Att bolagsbildningen skulle ske till-
sammans med en branschknuten in-
tressent stod klart. Transtema AB var
under senhdsten en av flera intressen-
ter. Diskussionerna med Transtema
visade sig vara mest utvecklingsbara.

Transtema AB ér ett datakonsult-
foretag for transportbranschen. I
Transtema-gruppen finns ocksa
Transtema Kockumation AB, TKAB
som siljer tekniska och administra-
tiva datorsystem till fartyg. Fartygs-
radions kompetens och arbetssitt
kompletterar Transtema-gruppen.
Radiokommunikation behovs for
overforingen mellan de maritima da-
torsystemen. Fartygsradion ges ju
hdar ocksa mojlighet till utveckling i
en mer informationsorienterad milj6.

TKAB har ett vil utvecklat agent-
nét i stora delar av viarlden som ocksa
kommer fartygsradion till gagn.

Det nybildade bolaget har #nnu
inte fatt nagot namn, men har Gote-
borg som huvudort.

R:s fartygsradiopersonal i Goéte-
borg erbjuds anstéllning i det nya bo-
laget vilket betyder att kunderna
dven i fortsdttningen kommer att
kdnna igen Fartygsradions medarbe-
tare. Hur behovet av tekniska resur-
ser pa andra orter ska 16sas diskute-
ras fortfarande. Det nya bolaget
kommer att beh6va képa tjinster av
Televerket Radio for att tillgodose
kundernas behov av snabba insatser,
star dock klart. P4 nagon ort kom-
mer bolaget ocksa att anstilla tekni-
ker.

Det nya bolaget kommer precis
som forut att hyra ut MARITEX-och
satellitterminaler, silja, installera
och serva radioutrustningar. Dess-
utom erbjuds konsulttjinster till re-
dare, organisationer och myndighe-
ter.

Den tidigare fruktbara symbiosen
operativ verksamhet/myndighetsut-
ovning fungerar givetvis inte i den
nya bolagsformen utan har redan
fore bolagsbildningen flyttats isar.

Ambitionen &r nu att befintliga
kunder liksom vi sjdlva ska méarka av
forandringarna sa lite som mojligt
och att §vergangen till en ny effektiv
Fartygsradio ska kunna genomféras
snabbt och effektivt.

Apropa de allt
populérare
biltelefonerna:

- DET AR TiLL DEJ!

Sverige och Norden &r det mest mo-
biltelefontdta omradet i vérlden.
Bara i Sverige finns idag omkring
175000 mobiltelefonabonnemang.
160000 av dessa finns i NMT, som
saledes har en marknadsandel pa
mer &n 90 %.

1987 var ett rekordar. Bara under
december O6kade antalet NMT-
kunder med mer 4n 5000. Och 6k-
ningen fortsitter. I Norden finns
idag sammanlagt omkring 440000
NMT-abonnenter. Okningstakten
ar drygt 10000 i manaden.

INTERNATIONELL SPRIDNING
NMT ir inte bara ett nordiskt utan i
hog grad ocksa ett internationellt
system, som finns nu i mer 4n 20
lander. Det senaste tillskottet &r
Frankrike dar finldindska Nokia till-
sammans med franska Alcatel byg-
ger ett NMT-ndt med plats for
100000 abonnenter. Det blir dir-
med ett av de stérsta mobilteleniten
i Europa. Ordern uppges vara vird
300 Mkr. Det franska beslutet 4r en
stor seger for NMT-teknologin.
Andra systemleverantérer pa mark-
naden som Motorola och Siemens,
lyckades inte konkurrera.

Ett dussintals tillverkare levererar
i fri konkurrens mobiltelefoner i
NMT. Detta i kombination med
okad spridning kommer NMT-
abonnenten tillgodo i form av ldgre
priser och 6kad koptrygghet. Ling-
re tillverkningsserier medfér ju
sjunkande priser nir alltfler viljer
NMT.




