Alf Persson

Telex till sjoss

MARITEX

For tio ar sedan togs den forsta svenska automatiska fartygstelexstationen i
drift. Salénrederiernas T/T Sea Sovereign hade tjinstgjort som provbdnk under
sin jungfruresa till Japan. Resultaten av proven var sd lovande att televerket
beslot infora en maritim telextjinst som fick namnet Maritex.

De forsta forsoken med telex ombord hade gjorts
redan 1964. Rederierna borjade anamma datatekniken
och man sag hur i framtiden aven fartygen skulle inlem-
mas i databehandlingen. Den svaga lanken var kom-
munikationen. Televerket gjorde forsék med radiotele-
printer, som ansags kunna fylla redarnas krav pé ett
forbattrat fartygssamband. Det stod snart klart att en-
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dast ett automatiskt system kunde moéta kraven pé
bade tillgdnglighet och ekonomi. Stationen pd T/T Sea
Sovereign bevisade detta och i mitten av 1972 6pp-
nades Maritexsystemet for kommersiell drift.

Maritexsystemet innehaller inga revolutionerande
tekniska nyheter. Tekniken har funnits sedan krigsslu-
tet. Nyheterna ligger i sittet att anvdnda den.
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Figur 1. Blockschema dver fartygsstationen.
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Figur 2. Blockschema over markstationen.
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Figur 3. Manatlig trafikmdngd.

Minuter X 1 000
Per manad

30 4

1972 19731974 1975 1976 1977 19781979 1980 1981 1982

TELE 4/1979

Maritex

Fartygsstationen

Lét oss forst se pa fartygsstationen. Den méste ha ett
enkelt identifieringsbegrepp. Den utvéxlar trafik med
telexabonnenter och bor foljaktligen anses som en te-
lexabonnent.

I telextrafik sker uppkopplingen av den som vill sén-
da ett meddelande. Mottagaren behOver inte delta ak-
tivt. Utrustningen ombord konstruerades s3 att den
startar automatiskt vid anrop frén land.

Fartyg ror sig 6ver varldshaven och telexabonnenten
kan inte veta var fartyget befinner sig. Kortvagsforbin-
delser har brister och 4r mycket beroende av avstandet
mellan stationerna, tiden p& dygnet och radiokondi-
pa flera frekvensband och vilja ut den frekvens som
passar bést for tillfallet.

Radiovagor ar alltid utsatta for stdrningar av olika
slag. Dessa kan resultera i att meddelandet forvanskas.
Déarfor maste man anvanda en felkorrigerande utrust-
ning som genom omfragning autmatiskt ser till att den
overforda texten blir korrekt.

De ovan ndamnda egenskaperna och kraven ledde till
en fartygsstation, vars blockschema framgar av fig 1.

Dess funktion ar foljande:

I vila vaxlar radiomottagaren mellan ett antal radio-
kanaler och lyssnar efter signaler fran maritexsyste-
met. Den felkorrigerande utrustningen, ARQ, uppfat-
tar signalerna och om kanalen &r ledig, stannar motta-
garen pa frekvensen. Blir kanalen upptagen, aterupptar
mottagaren sokandet efter en ledig kanal. Uppticker
ARQn ett anrop, ger den order till sindaren att starta
och nir forbindelsen ar etablerad, tas meddelandet
emot. Dérefter atergar stationen till normalldget.

Kuststationen

Kuststationen i ett telexsystem har i princip samma
uppbyggnad som en fartygsstation. For varje radio-
kanal fordras en mottagare, en sdndare och en felkorri-
gerande utrustning, en ARQ. Skillnaden ligger i att
kuststationen méste kunna handskas med manga samti-
diga forbindelser, bade pa telexsidan och pa radiosi-
dan. Samordning av funktionerna sker med en dator,
som tar emot, lagrar och vidaresidnder meddelandena.
Principschemat framgéar av fig 2.

Nar en telexabonnent kopplar ett telexnummer till
ett fartyg, svarar datorn och tar emot meddelandet.
Direfter viljer datorn en ledig radiokanal, anropar far-
tyget och overfér meddelandet. Skulle fartyget inte
svara omedelbart, gors fornyade anrop tills forbindelse
kan etableras.

Nar ndgon radiokanal uppfattar ett anrop fran ett
fartyg, skoter datorn om trafikforfarandet, tar emot
och lagrar meddelandet tills forbindelsen avslutats och
overfor darefter meddelandet till telexabonnenten.
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Maritex

Trafikutvecklingen

Trafikutvecklingen i Maritexsystemet ar intressant. Fig
3 visar hur trafikmingden 6kat genom éren. Observera
hur vil viarldsmarknadsliget aterspeglas i mitten av 70-
talet. Huvuddelen av abonnenterna 1975 var tankfar-
tyg. Uppldggningarna av dessa resulterade i en mar-
kant nedgéng i trafiken. Samtidigt &ndrades abonnent-
strukturen till att omfatta torrlast- och containerfartyg,
vilka inte &r lika kadnsliga for oljekriser.

Fig 4 visar att ca 80% av trafiken nér adressaten
inom 2 timmar. 50 % kommer fram inom 30 minuter.
Aterstoden nar adressaten med ytterligare fordrojning
beroende pé radiokonditionerna.

Fig 5 visar hur trafiken fordelar sig 6ver dygnets
timmar. Kurvan giller for oktober 1979. Just nu befin-
ner vi oss ndra solflicksmaximum. Antalet solflackar
har stor betydelse for langdistansforbindelser. De hoga
frekvenserna bér under langre tid vid hoga solflackstal.

Kurvskaran i fig 6 visar hur trafiken fordelat sig pa
de olika frekvensbanden. Observera att huvuddelen av
trafiken utvéxlats pa 16 och 22 MHz. Dessa frekvenser
anses normalt vara dagfrekvenser, men vid solfldcks-
maximum bér de dven under dygnets morka timmar.

I maritexsystemet gar 2/3 av trafiken i riktning mot
land, medan 1/3 gar ut till fartygen. Maritextrafiken
foljer samma monster som géller for maritim trafik i
ovrigt. Cirka 140 fartyg ar utrustade for maritextrafik.
De senaste tva aren har antalet 6kat markant, vilket
aterspeglas i den manatliga trafikmangden.

Maritim radiotrafik star infor stora omvélvningar un-
der 80-talet. De maritima satelliterna under det nybil-
dade organet Inmarsat kommer i drift. Det storre ton-
naget kommer succesivt att gd over till satellittrafik.
Man kan dé friga sig om maritexsystemet och andra
maritima system som arbetar med Kkortvigsradio har
nagon framtid. Svaret dr ett entydigt ja, ty 4ven om de
stora fartygen arbetar via satellit, kommer de mindre
fartygen att stilla berattigade krav pa snabb och billig
kommunikation. Maritexsystemet har alla forutsitt-
ningar att tillfredsstédlla dessa krav och har diarmed
lysande framtidsutsikter. ]

Alf Persson arbetar bland annat med utvecklingen av kommer-
siella maritima radiotjinster pa radiokontoret vid televerkets
vdstra radioomrade i Goteborg.
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Figur 5. Manadsmedeldygnets trafikférdelning.
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Figur 6. Trafikens fordelning pa de olika frekvensbanden.
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